PROVENCE

® HKetil Greve

Frammagte
Stavanger stadion

pa

ki. 18:00 fredag
den l.juli, var
beskjeden vi som
skulle pa tur til
Provence fikk.

Hvor blir de andre av? Det
skulle da vare flere enn
dette? Vi fir vente litt til,
eller kanskje de andre er
pd parkeringsplassen og
ikke foran stadiumet?

Joda, ganske riktig, der var
de.

Den franske presidenten
Charles De Gaulle sa en
gang; Hvem kan styre et
land hvor det finnes mer
enn hundre ost?
Motorsyklister er minst

sorter

like balstyrige. Legg til en

smule individualisme, rist

det godt og del det i smitt,
og vips du har 24 personer
pd& 17 motorsykler pd tur.
Turen gikk fra Stadion til
fergeterminalen.
Turlederen, Ketil Nylund,
hadde sjekket oss inn, s3
det var bare 4 snike i koen,
og gjore seg klar til 4 kjore
ombord. Jeg traff tre tyske
damer p& motorsykkel som
jeg snakket med pd fergen
fra Nesvik og til
Hjelmeland 2 dager for, og
de misunte oss som skulle
ta toget fra Hamburg til
Munchen. Selv skulle de
kjore  Autobahn til
Karlsruhe distriktet.

Turen til Hirtshals var en
fin oppladning. Og etter
en god natt sevn var det en
opplagt og spent gjeng
som stilte pd kaien. Turen

gjennom Danmark gikk

greit, og pa den siste
rasteplassen for grensen,
var beskjeden; Vi meates pd
Holmoor utenfor
Hamburg og kjerer i sam-
let flokk til byen. Da det
var 400 000 tilreisende i
forbindelse med et musikk
og karnevals arrangement,
var hele St.Pauli bydelen
avsperret og rundkjerin-
gen ikke sarlig godt mer-
ket.

Meningen var at vi skulle
besoke en del
motorsykkel-forhandlere
for vi skulle spise pd en
Argentinsk/Brasiliansk
restaurant. Pa grunn av
trafikkomleggingene med
tilherende kaos, gikk den
gamle damen min helt
heit. Hun kokte til og
med. Da det er best 3 la
hissige damer roe seg en
smule ned, parkerte jeg
ved siden av en kirke. Tom
Karlsen forbarmet seg over
meg si vi kunne vare to
fortapte sjeler istedet for
en. Da damen hadde roet
seg ned en smule, rotet vi
litt rundt, for jeg fant ut at
det var lettere i sette fra
meg sykkelen ved jern-
banestasjonen i Altona, da
veien dit er skiltet for

halvblinde.
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PROVENCE

o Ketil Greve

Da det var gjort, skulle jeg innta en
rolle jeg ikke s& fram til; Passasjer pd
motorsykkel. De som kjenner meg vet
at jeg er passasjeren fra HELVETE. Ja,
ja, tenkte jeg, hold kjeft, sitt pent og
hjelp heller til med navigeringen.

Jeg har vert i Hamburg en gang for,
men har god peiling pad hvor de
forskjellige stedene er i byen.
Fjernsynstirnet er et godt landemerke,
og Innen og Aussen Alstern er ikke
verst de heller. S3 vi endte opp med &
finne Hauptbahnhof ganske smerte-
fritcc. Tom karakteriserte meg som en
100 kilos GPS uten lademuligheter og
uten av knapp. Jeg fant meg godt
tilrette pd Tom sin sykkel.

Middagen var gedigen. Servitgrene
sprang omkring med grillet kjott av
forskjellige fabrikat og utferelser.
Maten var velsmakende og porsjonene
ubegrenset, s& det var en mett gjeng
som kjorte til Altona. Jeg ble gjen-
forent med min temperamentsfulle
dame pd to hjul. Hun startet lett og
skramlet videre pd sin velkjente mite.

Mer venting og sd opplasting pé toget.
Sovevognene var en opplevelse. Du
snakker om sovesal 1. Jeg utlovet
prompte en belonning pa 10 Euro til
de som hadde 6 pd toget.

fortsettelse

Det var ingen som gjorde krav pd
belpnningen da vi kom fram il
Munchen.

Etter to netter med bevegelig liggeun-
derlag var det flere av oss som sd fram
til en seng som sto i ro. Da denne
befant seg i Davos, var det bare & legge
i vei. Forste stopp var i en by som 13
pé vestkysten av Stamberger See. Da
frokosten pd rtoget heller
begrenset, smakte det godt med mat.
Det ble klart for oss at bespisning og
ikke minst betaling av regninger for
24 personer tok laaaaang tid. Noen
benyttet tiden til 4 bade i innsjoen, da
morgenstellet hadde vart rimelig sym-

bolsk.

var

Etter en kort rddslaging ble gruppen
delt i to. De som ville kjore fort og
mye, og de som heller ville ta det med
ro. Da noen av oss svert gjerne ville
kjore over Paso Stelvio, ble denne
turen en del lenger. Stelvio-passet er
en av de tingene som ber oppleves for
en dor, hvis en er glad i alpepass. Hvis
du ikke er glad i alpepass, IKKE gjor
det!

Pi den siste bensin fylle og tisse-
plassen (Naturdassens venner) ble vi
rimelig spredd, da de som ikke trengte
drivstoff, drev videre mot hotellet til
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velkomstdrink, et godt méltid og mye
skroyd og lyg. Dagens Gule ledertroye
ble tildelt Tom K for avansert bading.

Dagen etter sto den lengst kjoreetap-
pen foran oss. Vi skulle fra Davos og
over Albulapasset og via St.Moritz til
Comosjoen, hvor vi valgte vestsiden.
Albulapasset er spesiellt, fordi det er
jernbane ved siden av veien. Denne
gir i tunneler og spiraler, og ser ut til
4 gd i kryss og krake. Det minnet om
en stor utgave av Flimbanen. Plutselig
forsvinner jernbanen inn i fjellet,og
dukker ikke opp igjen for etter ned-

stigningen pd andre siden.

Vi hadde lunch i Dongo eller der
omkring. Det tok sin tid, frustrasjo-
nen over utkjert distanse kontra gjen-
verende veilengde, var tydelig. Da
hele veien pi vestsiden er 50 km/t pga
tettbebyggelse var det ikke sarlig
framdrift. Skulle det vere slik s3 ville
vi vere framme neste dag kl. 10:00.
Kjekt med alt det GPSén kan opplyse
om. Da det bare var 40 km ned til
Como og motorveien, gikk det bedre
enn fryktet. Gruppen ble igjen delt i
to. De som ville ta motorvei mest
mulig for & komme fort frem, og de
som ville kjore den opprinnelige plan-
lagte ruten.

Som vanlig surret jeg rundt i min egen
verden, og fikk ikke med meg
diskusjonen. Men hengte meg pd Dag
Héilands utbryter gruppe og lurte felt
p& hvor de hadde tenkt seg hen da de
kjorte forbi skiltet til Torino og heller
ville til Genoa. Pytt tenkte jeg, det er
jo bare & kjore til Genoa og sé ta til
heyre. Hold s& Middelhavet pé venstre
hind, s4 vil du for eller senere komme
inn i Frankrike, og da hadde du kjert
for langt.

Fortsettelse side 4.



Geirs tur

Jeg faler av og til at jeg er litt
gal. Na er det ingenting i
veien med a vare litt gal, sa
lenge helsevesenet og politi-
et ikke blir innblandet.

Problemet er at jeg foler meg litt alene.
Kanskje til og med litt utenfor. Jeg troster
meg med at “De gerne har det godt” men
alligavel. Derfor var det en stor trost &
here om Geir sin Nord Norge tur:

Forste dagsetappe gikk til Kristiansund.
En sinn cirka 670 km- piece of cake.
Neste etappe var til Trondhjem, men da
veeret var litt usikkert der nordpa ble
kursen satt til Gudbrandsdalen. Da det
var litt darlig med overnattings
muligheter, endte dagen pa Lillestrom.
Hortellet var sipass behagelig og det var en
fotballkamp Viking - Lillestrom som fris-
tet. Det skulle jo veere kjekt & se Viking
sydre Lillestrom p3 Arisen stadion. Da
det ikke gikk som forventet, kunne en jo
like godt kjore til Tonsberg. Det ble 2
netter der ogsd gitt. Hjemtur via

Kristiansand, sund og sand henger liksom

litt sammen, kjekt & £ med begge. S4 var
det veret da. Turen gikk over Evje. Geir
vil gjerne rette en stor takk til Rainbow

kjeden.

Solavegen 464, 4354 Voll,

4 WY Wi
s jaren-dekk no
Man.-fred 8-16, Tors. B-18
Lordag 9-13.

lidenskap
MOTOROSSI s S22

Rogalands stgrste innen
O MG, utstyr og verksted =

Wi g Moborfiusel ansker & s fornayde kunder, Derfor tilksr vi alle byper syller: cross, enduno, gatesykler, custom, Touring og
spor, Wi forfandiar BAW og Yamaha molorsy&led8T Giennorm disse merkenes modelluteaig har du tilgang Gl del alker rmesbe
Er du interessart | Scooter har vi et rikholdig wtvalg med Vespa ET-2 LY | spissen anfert av Yamaha. Plaggio og Gikera modealker

Skal du har del godi pd en sykkel ag aly trencer du skikkelig ulstyr, Hos oss Bnner du disirikdiets stersbe ubalg innen uistyr og
tikahar kil deg og din MC. Vi anbetalar IX5, EMW, Arad &g Rukka ndr det gislder kier, hjplmearn, Stevler og hanshaer

P& virn autosisarte verksbed - som er dstrikiets starste - har vi &t av verkboy og kyndige hender siik at i kan regarens din MG,
sooober, eitvekier, moped of alv raskd og tl svial pos. Mer info og wirt ubvaly av brukie ma mer du pd wwsw.mictorhuset no

m o Endadip

Sl VRO alfbcon ()




PR OVE N CE fortsettelse

Jeg hadde tidligere erfart at jeg hadde
ubalanse i forhjulet som ble godt
merkbar i hastigheter over 135km/t.
Jeg har av erfaring funnet ut at 4 kjore
fortere krever mer konsentrasjon og er
derfor for meg, mer trettende. Jeg
métte dermed se de andre forsvinne ut
av synsfeltet, og vare Palle alene i ver-
den. Til alt hell trives jeg med 4 vere
Palle. Jeg er helt sikker pé at i verste
fall vil de ikke ha meg, verken i Italia
eller Sveits eller andre land. Nir de
finner ut hvor du kommer fra blir du
sendt hjem om du vil eller ikke.
Regningen far du fra

Finansdepartementet.

Da jeg var lite slite i baken, svingte jeg
inn pd en bensinstasjon for & ta en
liten pause. Gjett hvem som hadde
faitt samme ideen? Da jeg ikke roker
trenger jeg ikke sd lang tid pa pauser,
sd jeg regnet med & bli tatt igjen av
ekspresstoget om ikke s& lenge. Det er
rart hva 10 minutters forsprang betyr.
Jeg koste meg da jeg kunne bokfere &
ha sett Middelhavet forst.

Jeg koste meg pd
motorveien langs
Middelhavet, med
et utall av tun-
neller. Alle hadde
egne navn, si den
komiteen m& ha
hatt det travelt.
Jeg hadde ikke
langt igjen il
St.Remo da jeg
trengte mer bensin og et lite mig. Den
ene tanken fylles opp og den andre
tommes. Da jeg akselerte ut pa veien,
sd jeg en kjent gruppe motorsykkelis-
ter kjore inn pd stasjonen. Dag H er
lommekjent i omrddet og jeg hadde
spurt han om hvor hotellet 18 i
St.Remo. Ikke ta den forste avkjorin-
gen, men den vestlige. Det er lettere
og mindre bykjering da. Hotellet lig-
ger ved casinoet. Det var lett & nav-
igere til casinoet. Kanskje best & finne
ut hva hotellet het, for jeg kjorer for
langt. Gaten jeg sto i var enveiskjort.
Hotell Nazionale, sa huskelappen
min. Og da jeg loftet blikket kunne
jeg bare sette sykkelen pd stotten.

Bedre blir det bare ikke. Da garasjen
befant seg et stykke fra hotellet, var
det bare § sette seg ned og vente pd de
andre.

Motorsykklene ble behorig parkert i
last garasje, og den forste duggende
var ikke langt unna.

Etter en fiskemiddag ble det gul led-
ertroye til Arne Dydland for kreativ
tissing pd offentlig sted, uten & bli
arrestert.

Hvordan turen gikk videre ?

Vel, les neste Senior Rapport !

bank . fond - torsikring - elendomsmegling

Verdier skapes lokalt

Lokal verdiskaping er et hovedmdl for oss
i SpareBank 1 S5R-Bank. Og ingen skaper

starre verdier enn overskuddsmennesker
som far anledning til & utfolde seg.

| en drrekke har vi vaert regionens starste
stattespiller til lokal kultur og idrett.

Vi gjar det fordi slike aktiviteter skaper
uerstattelige verdier pd lokalplanet.
Verdier som gjer samfunnet virt verd &
leve i. Fordi kultur, idrett og utfoldelse gir
oss et samfunn som preges av overskudd.
Langt utover det ekonomiske.




Rirbag for MCl

e Nina.C.Thorkildsen

Na har de laget den, og vil at
vi motorsykkelister skal ha
den!

Fant denne artikkelen pa Internett og ble
ikke helt overbevist om at denne nyvinnin-
gen kan berge liv. Med tanke pd at vi
motorsykkelister sjelden forflytter oss i
hastigheter under 80 km/t. Les og bedom
selv:

"Produsenten Hondas hip er & benytte den
gjennomtestede nyvinningen pd den nye
Gold Wing tursykkelen, som kommet til
USA il véren.

Airbagen er innebygd mellom sykkelens
hindtak, og aktiveres nér fire sensorer reg-

istrer en kraftig frontkollisjon.

Honda mener at dette vil effektivt redusere

dedsfall og alvorlige skader.

Siden airbagen virker ved 4 absorbere
energien fra foreren i det han kastes forover,
md sykkelen i seg selv vare tung nok til
ikke 4 tippe over, og kaste foreren over
airbagen.

Luftputen mé ogsd ha stor nok plass til &
utlose seg sikkert foran foreren. Dermed er
den uegnet for sportssykler, der foreren sit-
ter foroverlent.

Systemet fungerer best i direkte front kol-
lisjoner i hastigheter opp til 50km/t, men
kan likevel begrense skadeomfanget i
hastigheter opp til 100 km/t. I Norge er de
fleste ulykker med motorsykkel sikalte sin-
gelulykker.

Direktor Leif Agnar Ellevset i Trygg trafikk
er glad over at airbagen endelig er et fak-
tum.

- Dette er blitt forsket pa i mange ar, det er
veldig bra hvis de nd endelig har fatc det til.
MotorsyKklister har bare klzrne og hjelmen
til beskyttelse nir ulykken forst er ute.

Selv om dette kun tar av for frontkollisjon-
er, er Ellevset ikke i tvil om at dette er et
skrite i riktig retning.

- Ulykker vil alltid skje, men det er klart
dette kan vere med & begrense skadeom-

fanget betraktelig.

Bjorn Magnussen i Norsk Motorcykkel
Union (NMCU) synes utviklingen er spen-
nende, men er skeptisk til om dette vil
utgjore noen stor forskjell for norske
motorsykkelkjorere.

- For de som velger 4 kjope en motorsykkel
som Gold Wing, kan dette vare spen-
nende. Men den vanlige motorsykkelentu-
siast vil nok ikke kjope sykkel utelukkende
fordi den har airbag, sier Magnussen som
ogsd er litt skeptiske til hvor mye ekstra
dette kommer til 4 koste.

Ekstrautstyret vil etter hvert tilbys ogsd i
Europa og Japan, men produsenten vil ikke
si noe om hvor mye dette eventuelt kom-
mer til 4 koste. ”

Motorcenteret

Owe Rovik startet filialen pa
Bryne, og kalte den
Motorhuset, som i Sandnes.

I turbulensen etter etableringen og
konkursen for Motorhuset TCM, og
Rowiks overtagelse, ville Rovik legge ned
Bryne avdelingen, men Jorn Myklebust
ville fortsette pa egenhénd.

Pa skiltet stdr Honda, men de selger

Aprillia, Piaggio, Vespa og Gilera, og da
lette motorkjeretay. Verkstedet tar i mot
alle typer, og Gold Wing eiere: De liker &
skru p& Gold Wing! Service og reparasjon-
er er absolutt hoved geskjeften. Da det er
stort behov for skift og avbalansering av
dekk, skal den biten utvides i fremtiden.

Tilbehor/ kler har en fremtredende plass i
den,i MC sammenheng, lille butikken.
Klesmerkene Held, Clover og Corell og
hjelmer fra HJC, Airoth, lasesystemer fra
Abus og den franske hjelm revolusjonen
Reevu bor sammen med oljer og andre pro-
dukter fra Motul. Stopp en halv, fransk rev-
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olusjon? For de av oss som er lei av 4 stud-
ere vére albuer i speilene, (og ikke ser den
uniformerte politibilen som prever 4 holde
folge!) er det hap. Innebygd speil i hjelmen!
Aldeles ikke noe for de som har passasjer,
men for oss andre ser det lovende ut. Jeg
kommer tilbake med omtale nr jeg har
provet systemet en stund. Hjelmen er high
tech med karbon, glassfiber og plast, og er
ikke akkurat rimelig med snaut 4 tusen
NOK'er pd prislappen, men men. Jeg
hadde litt trebbel med 4 finne butikken da
den ligger like ved siden av Shell stasjo-

nen...



Route 66 — The Mother Road

¢ laila M. lunde

Etter en lang flytur mgtte en
gieng forventningsfulle og
spente Seniorer, fra avd.
Rogaland, Arvid M=land pa
flyplassen i Chicago.

Kvelden ble bruke til info, og sight seeing
downtown Chicago. Like ved startpunktet
for Route 66 ligger en av verdens hayeste
bygninger, Sears Tower. Utsikten var fan-
tastisk, og sikkerhetsopplegget pa nivd med
en stor norsk flyplass. Chicago har flott
arkitektur, og over Lake Michigan 14 en lett
dis. Vi ble "dumpet” i en park et par timer,
sikkert for at vi ikke skulle falle for fris-
telsen til 4 krype til kays. Her skulle dognet
snus med en gang.

Med skjelvende hender overtok vi neste dag
ansvaret for 13 flotte blanke Harleyer.
Seniormedlem Bodvar, som er bosatt store
deler av &ret i Daytona i Florida, kom
kjorende fra Daytona sammen med sor-
lendingen Per som var pd USA-besgk. De
ville folge oss pa turen fra Chicago til Los
Angeles. Noe som viste seg & vare nyttig.
De kjente godt til bdde Harley, trafikk og
kjoring i USA etter mange mil p3 salen.

S& bar det rett ut i trafikken. Vi hadde 8
stater og over 2400 miles (3867 km) foran
oss. Det vakte behorig oppsikt langs veien
med 15 Harleyer cruisende gjennom store
og sma byer og pd highwayen. Noen med
norske flagg festet pd sykkelen.

For at folgebilen skulle ha kontroll pé at
alle var med kjorte sistemann med fullt lys.
Det gikk likevel ikke lang tid for bakerste
del av gruppe forsvant for oss. Etter 4 ha
fate alle pa rect kurs igjen kjorte vi il
Springfield, Abraham Lincolns hjemby.
Arvid hadde god kjennskap til ruten etter &
ha kjert den flere ganger. Han viste og for-
talte. De som satt i folgebilen, og den var
stort sett full av bdde folk og bagasje, fikk
nok vite mer enn oss som kjorte bak. Men
de gikk til gjengjeld glipp av kjekk kjoring
og sterke inntrykk. I tillegg til at vire egne
bakpasittere fulgte bilen i perioder, var det
med en liten gruppe som ikke kjorte sykkel
i det hele tatt. De gjorde stor nytte ndr det
skulle fylles bensin og lese kart. Etterhvert
fikk de som hadde lyst sitte pA med dem

som hadde ledig plass pd salen. Det blir

nok noen nye bikere etter den turen.

Vi snirklet oss gjennom tett trafikk og
besokte bl.a. St. Louis. Der stoppet vi
under den kjente buen i sentrum av byen.
Det ble et kort stopp. Det var ikke alle som
godtok at vi var norske me-turister pa tur,
som stoppet der det passet oss. Vi ble
ganske raskt bedt om 4 fjerne oss.

Illinois var passert og Missouri 14 foran oss.
Det var varmt, men vi passet pd & fi i oss
nok vaske s3 det gikk godt. Vi stoppet med
jevne mellomrom enten for 4 se pa forskjel-
lige Route 66 minner eller fylle bensin. Fire
av oss kjorte Heritages. De hadde minst
tank og trengte oftest fylling. Derfor var
det en av dem som ble "bensinmiler".
Resten av gruppen kjorte Elektra Glide, og
der var tanken storre. Bensinfyllingen var
effektiv bortsett fra de gangene det satt en
dust bak disken pad bensinstasjonen som
ikke forsto systemet vart. Vi mitte betale
forst, og si okkuperte vi to pumper, og pas-
sasjerene i folgebilen fylte uten stopp etter
hvert som vi kjorte fram til pumpene. Det
tok ikke mange minutt & fylle opp alle syk-

lene.

Vi tok en avstikker fra Route 66 og besgk-
te Branson. En by som er blitt kjent fordi
flere kjendiser bla. Dolly Parton har en bar
der. Vi kjorte gjennom hovedgaten i per-
fekt formasjon. Det var en meget spesiell

by. Det var bare
hoteller, restau-
butikker
og  spillebuler
overalt. Vi besgk-
te ogsd en park i
Men
etter at personale
hadde overbevist
oss om at det pd

ranter,

nzrheten.

den tiden av iret
bare var arrange-
menter for barn,
og at det ikke var
noen ting for oss
selv. om vi var
aldri s3 barnslige,
sd droppet vi
den.

Om kvelden var
det amerikansk
show. Showet var

flott det, men det som gjorde sterkest
inntrykk var den sterke nasjonalfglelsen
hos amerikanerne. Forestillingen ble avslut-
tet med stdende applaus for en gruppe sol-
dat-veteraner som var tilstedet. Samridig
som aktorene i flotte stars and stripes
kostymer sang nasjonalsangen med andaket
i blikket. Det var nesten skremmende...

Fortsettelse neste nummer.




Senior ﬂOppOI‘t Danmarkstur Ons.- Sendag. 24. — 28. mai 2006.

Senior Rapport er et informasjonsblad 12006 gér turen til Skanderborg, nermer bestemt Hotel Skanderborghus.

Skanderborg ligger meget sentralt med motorvei E45 like forbi Skanderborg by, ca.
Norge, avdeling Rogaland og kommer 20 km. fra Arhus.

ut 6 ganger drlig. Opplag: 600.

for medlemmene tilsluttet Senior MC

Vi seiler med Prinsesse Ragnhild onsdag kveld, og ankommer Hirtshals torsdag
morgen. Kjorer videre til Skanderborg, ca. 20 mil fra Hirtshals. Returnere med

Postadresse: Silvia Ana sendag kl. 12.30 fra Hirtshals.
Senior Rapport, postboks 349, Turen inkluderer overnatting med frokost fredag, lordag og sendag, samt en fest-
4067 Stavanger middag fredag kveld.

Bankgiro: 3204 68 05002
Prisen vil veere kr. 2400,- pr. person i dobbeltrom. Tillegg for enkeltrom er kr.

Ansvarlig redakter: 500,-.
Nina.C.Thorkildsen Pamelding til Qyvind df. 908 97 747 / javel@chello.no , eller til
Mobil : 99370521 Bjorn df. 909 25 369 / blaland@start.no .

e-post: goldwing@time.online.no
NB!!! Pamelding fra 2. Januar 2006 og frem til 31. Januar 2006.

Journalister:
Jan Ketil Greve. Begenset med plasser, s forste mann til mella!!!
e-post: edmond.dantes@c2i.net
mobil : 92021531 L A
Terje Kvalvig
91590027 H DRIVERS
e-post: tkvalvag@online.no Stvrct 1 SMC @‘DUN‘LOP KNOW.
Annonsekontakt: nogﬁlﬁnd 2005 r
Arild Holmen: 91 76 50 06 NAR
Leder:
Medlemsregister: Jane Cave: 51 55 70 45 / DUNLOP
Marthe Roa: 51892564 / 90547073 41 51 93 46. jcave@online.no SEIRER
Formgiving og Nestleder/Sakretaer: VINNER
Internettansvarlig: Ann Helen Ravndal: 51 66 33 54 /
Jarle Strenstad: Mob. 40 45 44 14 93 42 89 17
jar-stro@online.no
Kasserer:
Marthe Roa: 51 89 25 64 /
. 054 70
Huskomiteen 2005 20547073
Redaktor:
Leder og styre; Nina.C.Thorkildsen
Sture Ericsson TIf: 51426113
90.13 3350 Mobil : 99370521
Terje Byberg: goldwing@time.online.no
Irene Exi ) . SPORTMAX D 208
LSS eSO Turkomite leder:

- Radialdekk for landevei. Dekket er en
@yvind Renneberg: 90 89 77 47 videreutvikling av racingdekket D2086P.
javel@chello.no

Huskomite leder:

Marianne Garborg:

Torfinn Aasbe:

Svein Renneberg: Kjopes hos:
51595321/911077 32

Festgeneral: . G MADLA

Astri ngerg Varamedlem/sikkerhet- e GUMMISERVICE AS
sansvarlig: Revheimsvn. 74.

Henning Hilde: 90 87 44 92 TIE 51357101 4043 Hafrsfjord
i v/gamle Madla Bygg
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B - BLAD

Tur til ACR

e Hetil Greve

Debutantlep? Da ma jeg ta
turen for a se pa og vare
(u)moralsk stette. Hvor sa
du? ACR? Aja der oppe under
polarsirkelen? lkke noe prob-
lem, VoFR og jeg har bare
godt av turen.

Tirsdag 9. August startet vi pd turen sam-
men, VoFR, Taz og jeg. Jeg hadde spandert
en ekstra back pack til 4 ha pd salen bak
meg. Plass til varme kler, dette er ikke
Provance, dette er Norge med tre drstiden
pd en dag.

Veret var topp da vi la i vei langs RV 13.
Fergie fra Lauvik til Oanes og sprett veien
over heien fra Jorpeland til Bjerheimsbygd.
Da jeg hadde spandert et nytt bakdekk
med litt for lav profil, fikk jeg det forste
problemet: Hovedstotten skrapte altfor
tidlig under nedlegg. De var ikke i
nazrheten av & vare heftige engang! Jeg traff
pausefergen fra Hjelmeland, slik at jeg
hadde en time til 4 fjerne hovedstotten, god
tid. Turen gikk videre over Gullingen og til
Roldal. Jeg hadde bestemt meg for & finne
den gamle Roldalsfjellveien og kjore minst
mulig tunneler. Jeg mente jeg hadde god
tid, da jeg beregnet 3 dager pa turen. Tid
for tull. Det er viktig det. Jeg fant ut at jeg
ville ta over Vikafjellet, fergen over sogne-
fjorden ved Vangsnes og videre over sogne-
fjellet til Lom. Jeg fikk folge (les grundig
frakjort) av en ung mann pa en nydelig bla
Blackbird. Han holdt igjen fergen slik at
jeg ogsd nidde avgangen, (tusen takk).

Oppstigningen til Turtagre var, om ikke
nedtur, i alle fall ikke s& spektakuler som
jeg hapet pa. Sognefjells veien er jo bare
verd turen. P4 eller i Lom var det tid for
overnatting med tilherende bespisning og
hvining. Dagsetappe 592 km.

Neste dag opprant med regn. Regn? Det
regner jo aldri i Lom! Da det sa lysere ut
vestover valgte jeg veien over Slidalen og
tok til heyre mot Dombds for jeg kom til
Lesja. Neida, jeg slapp ikke ut av regn-
dressen for jeg kom til Melhus. Da det
hadde vert rimelig kaldt, tok jeg p& meg de
lange unevnelige i ull. Litt nord for
Steinkjer var veret blitt s bra at jeg kunne
ta en rask strip tease og fortsette turen i
mitt gode skinn. Skinndress for all del, jeg
er ikke Lady Godiva, selv om jeg har sans
for utagerende oppforsel i klesveien. Da
turen gikk si bra, og stumpen min télte
lange dagsetapper, fant jeg ut at RV 17
langs kysten télte en gjenvisitt. Veret sto
den kjekke bi, og turen ble en opplevelse.
Jeg savnet bare alle seniorene som skulle til
Saltstraumen. Jeg savnet ikke teltet mitt.

Overnatting i Brenngysund. Dagsetappe
654 km.

Dagen derpd var det siste etappe med tre
ferger. Pussig hvordan avgangstidene passer
der oppe i det hoye nord. De kan ikke ha
mye 4 ta seg til om vinteren siden de kan ta
seg tid til & avpasse fergeavgangene pa den
mdten. 4,5 timer og 178 km senere kan jeg
si hei til Rasmus, kone og barnebarn, samt
gjengen fra Stavanger Road Racing.

Jeg fikk med meg tidstreningene og lepene
pa lordag og sendag. Det er sjeldent at jeg
ser pd lop, men jeg md innremme at det var
skikkelig spennende da gutta fra Stavanger
kjorte virkelig godt.

Meyers hotell i Mo i Rana er bra pa alle vis,
og “Ramona” tok seg av de ellers kjedelige
kveldene pa rommet. Jeg vil bare ha sagt at
det er pianobaren som barer det klingende
navnet Ramona.

Sendag kI 1500 var showet over og hjem-
turen kunne begynne. Jeg pleier & se meg
om etter overnattingsteder sinn ca kI 1900,

og traff Grong kl 1930 etter 312 km. At
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det var laksefiske som var greia der var det
liten tvil om. Hele hotellet var prydet med
bilder av stolte fiskere som holdt frem fang-
sten sin. Det var ikke akkurat sardiner, nei.

Etter en doven morgen ble det start kl.
0915. FY! Turen gikk pd E6 i moderat
trafikk. Trafikk er ikke det store problemet
med motorsykkel. Det har noe med aksel-
erasjon 4 gjore. Jeg har beholdt ubalansen i
fordekket for 4 minne meg pd hastigheten.
Da vearet over Dovre var atskillig bedre enn
da jeg kjorte oppover, kunne jeg observere
at hele hoysletten holder pa & gro til med
treer. Tydelig at det blir mildere i veret.
Valdresflya er mer vercharde. Det blaste
stikker og strd, selvfolgelig feil vei. Ok, det
regnet ikke og rommegroten er god.

Overnatting pé Geilo. Dagsetappe 685 km.

Neste dag opprant grd og fel, men med litt
flaks skulle jeg unngd regnbeyene.

Jommen sa jeg smor. Da jeg hadde frosset
meg over halve vidda, kom regnet som ut
av en sekk. Jeg lurte pd om det var noen
sludd flak innimellom. Jeg trodde jeg skulle
fryse nottene av meg, og da det var pa tide
4 begynne nedstigningen, kom skyene og
hilste pi meg. Motvind, kaldt, vatt og null
sikt! Mangler bare sng, s& er bildet kom-
plett. Veret lettet da
Veringsfossen, og temperaturen og
humeret steg da jeg sank ned Mabedalen.
En dag skal jeg ta trolltdget opp den gamle

jeg passerte

traseen i stedet for de dumme tunnelene.
Da jeg kom helt ned til Sorfjorden, var det
tid for pause. Ofring il
Statoilguden i Odda, og hjem via
Roldalsfjellveien og RV 13. Pausefergen til
Hjelmeland ga meg en ekstra time, men er

morell

vi pd tur, sd er vi pd tur. Hjemkomst ki
1740, 403 km kjort den dagen.

Hele turen var pd 3020 km, og effektiv
kjoretid inkludert pauser var 28 timer og
15 minutter opp til Storforshei, og 22
timer og 35 minutter hjem. Fin tur!



